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Spezieller Dank gilt Herrn Dieter Stockmann fiir die langjahrige Spurensuche. In
seinem Buch zur Strecke 46 finden Sie detailliert aufgearbeitete Hintergrundinfor-
mationen. Das Buch kdnnen Sie auf der Internetseite www.strecke46.de bestellen.
Hier finden Sie auch Termine zu Fiihrungen.
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Dieses Vorhaben entstand in Zusammenarbeit mit der Arbeitsgemeinschaft
Autobahngeschichte.
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Strecke 46

Die vergessene Autobahn

Der geplante Autobahnabschnitt zwischen Bad Hersfeld und
Wiirzburg mit einer Ldnge von 70 Kilometer wurde als
Strecke 46 bezeichnet. Sie gilt als Vorldufer der heutigen,
parallel verlaufenden Rhonautobahn A7.

Heute ist die Strecke 46 Deutschlands ldngste historische
Autobahnruine. Trasse und 47 Bauwerke sind noch erkennbar.
Es sind noch Uberreste der Baustelle vorhanden, die von his-
torischen Bautechniken berichten und bei fertigen Autobah-
nen langst zuriickgebaut sind. Die Strecke 46 ist daher ein
einzigartiges Technik-Denkmal und steht — europaweit ein-
malig — unter Denkmalschutz.

Der Weg zur Autobahn

Zu Beginn seiner Verbreitung musste sich das Automobil
schlechte Wege mit FuBgangern und Pferdefuhrwerken teilen.
1927 legte der Verein HaFraBa (AutostraBe Hansestadte-
Frankfurt-Basel) den Entwurf fir eine privat finanzierte Auto-
bahn vor. Doch in der Weimarer Republik hatte der Ausbau der
vorhandenen Reichs- und LandstraBen als Staatsaufgabe Vor-
rang. Hitler, der Ende Januar 1933 zum deutschen Reichs-
kanzler ernannt wurde, nahm die Autobahnpldne dagegen
begeistert auf.
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Autowandern in deutscher Landschaft

Erklértes Ziel der Streckenplanung war es, dem Autofah-
rer ein Erleben und GenieBen der ,,Schonheiten der deut-
schen Landschaft” zu ermdglichen. Aussichten auf die
Burgruine Homburg, den Spessart und die Rhdn waren
daher wichtiger als eine direkie Streckenfiihrung. Auf
Rastanlagen sollte der Reisende in ansprechender Umge-
bung verweilen kénnen.
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Bauwerke (Bw) 22 und 26

«\"\69' Entwisserungen dstlich und westlich der

Wemarz StraBe Rupboden — WeiBenbach
ckarts

Rupboden r. m Die beiden Gewdlbedurchlasse beidseits der StraBenunterfiih-
(J ® rung Rupboden — WeiBenbach haben jeweils eine Lange von
) [ Bw 25 Modlos s : :

. tiber 60 Meter. Sie fiihren das Wasser durch die Dammschiit-
%Ileltllgtfs tung der Autobahntrasse. Die enorme Last des an dieser Stelle
ar 6 Meter hohen Erddammes musste beim Bau berticksichtigt ) Rois i % E G .
RoBbach werden. Daher wurden hier zur statischen Verstérkung Rund- Fa TS, A e e S = —_—
eisen verbaut, auf die bei anderen Durchldssen entlang der gl ' == :
Strecke 46 aus Materialmangel verzichtet wurde. Aus opti-
Obersinn schen Griinden wurden die Bauwerke mit Buntsandsteinplat-

Markt ten verblendet.
Heiligkreuz
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‘2» %(stinn Bahnhof . sl i 30 L 4 TR, o . -+ Bauwerk (Bw) 81
Y Gre"dorf - i = RENGR ~ TR T T R ¢«  Entwésserung Bettlersruhbrunnen
Bw 144 ./Fr'asnkische : s T AR Tk «  Am Rastplatz ,Bettlersruh“ sollten Reisende die Autobahn
aale ; el e

B _ A : ; e _ . verlassen und sich in der Natur erholen konnen. Der Rastplatz
Ck R : 3 e ~ 5 %= war nur einseitig, neben der Fahrbahn aus Richtung Fulda,
@ Hohenroth 10 , 4 = S _ vorgesehen. Reisende aus der Fahrtrichtung Wirzburg sollten
Schaippach ® X : - e & ihr Auto auf einer ,Wagenaufstellspur* parken und iber die
_t_ e i e v e i Fahrbahn zum Rastplatz laufen. Um diesen noch attraktiver zu
. Seifriedsburg ._ : ' _' » : « & gestalten, wollten die Landschaftsplaner den Quellbach des
GEMUNDEN T . .2 = Bettlersruhbrunnens verlegen. Das Wasser sollte einige Meter
A. MAIN WSl e DT . ] i ~ <« vor dem Fahrdamm abgefangen und durch einen Fallschacht
Sk ot g R A (R und eine 30 Meter lange Rohrdole unter dem Damm in Rich-
®Adelsberg f - — - | P e : e tung Tal gefiihrt werden. Fallschacht, Rohrdole und verkleide-

Wiirzburg T R D —— = ter Kopf bilden das Bauwerk 81.
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Bahnhof Gréfendorf = Bauwerk (Bw) 144

Uberfiihrung Frankische Saale

Wartmannstroth
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Der Bahnhof Gréfendorf liegt im Saaletal an der Bahnstre- LN : =

cke von Gemiinden am Main nach Bad Kissingen, die B N B o R Die Stahlverbundbriicke sollte etwa 17 Meter hoch werden
1884 fertig gestellt wurde. Wahrend der Bauphase fiir den . : : < e und das Saaletal auf einer Lange von 260 Meter (iberspannen.
dortigen Autobahnabschnitt hatte der Bahnhof eine zen- s i (LS 5 N In Anbetracht der Talhange ware eine hohere und damit ldngere
trale Bedeutung fiir die Materialanlieferung. Die ehemali- e B e~ [ o 05 & i Briicke erforderlich gewesen, die mehr Stahl verbraucht und
gen Laderampen sind heute noch zu sehen. Da hier . LN A Wase: R Sy ' IEA YRR et ~—hohere Kosten mit sich gebracht hatte. Stattdessen nahm
keinerlei technische Hilfsmittel, wie Krane oder Transport- < Sl TR sgp® U ) i s el . Man tiefe Hangeinschnitte mit starken Steigungen und schar-
bander, zur Verfiigung standen, musste alles ankommende =1 e VA L e g - fe Kurven in Kauf. Der Bau des heute noch bestehenden Pfei-
Material miihsam von Hand umgeladen werden. My o e R " N lers erfolgte in Form einer ,verlorenen Schalung“: Verblend-
Der Weitertransport erfolgte mit einer Schmalspurbahn = ' = : s : N , $ LAY U #3 Iy steine wurden iibereinander geschichtet und der Hohlraum
bzw. Pferde- und Rinderfuhrwerken. i —. WA P s T8 . #J8 iy mit Stampfbeton ohne Eisenarmierung ausgefiillt.






